Pierre Jacques Kubis, designer naval

Pierre I(u'qu(_‘s Kubis est 'homme de
l'ombre du chantier JFA & Concarneau.
Les yachts de luxe qui sortent des han-
gars ne portent pas son nom, c’est pour-
tant lui qui leur donne forme. Il est desi-
gner naval. Intégré a I'équipe depuis
2001, il suit de A a Z l'avancée d'un
chantier. Difficile parfois de faire la diffé-
rence avec |'architecte naval. « Larchi-
tecte congoit la coque et donne la ligne
générale du bateau. Une fois cette ligne
donnée, je travaille plus en détail sur les
aménagements intérieurs, mais aussi sur
le roof et le pont du bateau. » Il n'existe
pas de formation spécifique pour exer-
cer ce métier. « J'ai commencé par étre
menuisier, puis j‘ai suivi une lormation de
designer a I'école Boule a Paris. Passion-
né de voile, c’est au fil des rencontres
que je suis arrivé a travailler dans le
milieu du nautisme. »

CHEF DE CHANTIER

Les designers navals sont rarement
intégrés & un chantier, mais intervien-
nent ponctuellement, n‘ayant qu‘un
regard lointain sur les réalités quoti-
diennes du travail opéré et des difficultés
rencontrées. C'est d’autant plus rare
dans l'industrie nautique du Finistére,
caractérisée par des entreprises de
petites tailles. Pierre Jacques Kubis appa-
rait donc comme une exception. « Je
suis a la fois designer et chef de chantier.
Je vais quotidiennement sur le bateau,
discutant avec les menuisiers, les ébé-
nistes des changements & apporter. Ce
travail sur place permet une rapide réac-
tivité. »

En effel, le dessin de départ n'est

Pierre Jacques Kubis participe a la conception des yachts du chantier concarnois JFA.

jamais celui de l'arrivée, les change-
ments intervenant au bon vouloir des
acheteurs. « Nos dlients souhaitent étre
aussi a laise dans leur bateau que dans
leur maison. Il faut donc sans cesse que
jlimagine des astuces pour que Iéchelle
rétrécie du navire ne se fasse pas ressen-
tir. Le dessin de départ c’est 80 % de
l'idée mais pas 80 % du temps! » Le
designer doit aussi parfois tempérer les
exigences des clients, car en plus de
fournir un travail irréprochable I"équipe
doit respecter des délais de livraison.
Actuellement, Pierre Jacques Kubis
se concentre sur le chantier d'un
modern classic sailing yacht de 82 pieds,
soit 24,90 m de long. Un mariage entre
équipements modernes et classiques:
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coque aluminium, mat en carbone alliés
a I'élégance d’un pont en teck, d'un
aménagement intérieur en acajou et
noyer frangais. « Le client de ce navire
souhaite accéder directement du pont a
sa cabine, par un escalier dans lequel il
ne se sente pas a l'étroit. Afin de
répondre a sa demande, jai donc incrus-
1é les mains courantes dans les cloisons
pour libérer le maximum d'espace. » Le
designer ne manque pas d'exemples de
ce type. Son objectif: personnaliscr,
donner une dme au bateau. « Clest a
chaque fois un nouveau défi, et c'est ce
que jaime dans ce métier: faire d’une
contrainte quelque chose de pratique et
d’esthétique. »

E.C.
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Un voilier de 25 m
en chantier chez JFA

Un chantier peut en cacher
un autre, sous les hangars
du quai des Seychelles. Au
coté du yacht a moteur de
42 m, le chantier JFA réali-
se actuellement la coque
d'un voilier de 25 m. Un voi-
lier aux lignes classiques,
mais au confort sophisti-
qué,

La silhouette de I'Aldebaran, le
« classic yacht » de 21 m construit
I'an passé pour un propriétaire
ameéricain, n'éait pas passée inap-
pergue sur le port. Présenté dans
les principaux salons du genre de
la planéte, le voilier a séduit, com-
me les autres réalisations du chan-
tier concarnois.

Un succés qui vaut aujourd’hui un
nouveau contrat au chantier JFA.
Plus grand mais dessiné comme
son petit frére par le cabinet d'ar-
chitectes espagnols Barracuda
yacht design, le voilier est en cours
de construction.

Classique et moderne

a la fois

Actuellement en cours de réalisa-
tion sous I'un des deux hangars du
anai des Sevchelles. 1a enaiie en
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@ Voilier long de 25 métres, le « JFA 82 Classic » dont la coque est en cours de construction, sera livré I'an

prachain.

les ouvriers du chantier s'afféerent
a la réalisation des menuiseries en
merisier dessinées par le designer
Dick Young et préparées par le
bureau d'étude du chantier. Un
intérieur de style années 20.

« De nombreux aspects des yachts
classiques ont été conservés mais
adaptés pour des raisons prati-
ques, de style et pour des besains
plus modernes », explique Frédéric
Jaouen, le patron du chantier. Une
lieine classioue aui cache pourtant

dra en 2005, devrait ensuite rejoin-
dre les Caraibes pour une utilisa-
tion commerciale en croisiére.

Nouveau marché

Apres la construction d'un premier
yacht a voile de 21 m et du yacht &
moteur de 38 m, JFA enregistre ain-
si deux nouvelles comandes pour
des yachts aux lignes classiques.
L'intérét des propriétaires fortunés
pour ce type de navires n'est pour-
tant pas nouveau. « Jusau'a pré-

super yachts. La construction de ce
type de bateaux n'étaient pas trés
active en France », poursuit Frédé-
tic Jaouen. Un marché dont l'impor-
tance, toute relative, intéresse
désormais JFA. Fort de ses partena-
riats avec les plus grands cabinets
d'architectes du genre, le chantier
Concarnois entend y consolider sa
place tout en conservant une activi-
té variée dans le petit monde de la
construction des yachts.

Jean Le Borgne

Yachts. JFA se fait
une place au soleil

CONCARNEAU (29). Onze
ans aprés sa création sur
les quais du port de péche,
JFA est devenu une référen-
ce parmi les constructeurs
de yachts. Un rang qui se
mesure a la taille des nou-
velles unités. Aprés la com-
mande d'un motor yacht
de 42 métres, la construc-
tion d'un yacht a voile de
25 métres vient de débuter
a Concarneau.

Aprés la livraison de deux voiliers
d'exception I'an passé — un cata-
maran de 26 métres et un
« classic yacht » de 21 métres -
les hangars du chantier JFA affi-
chent & nouveau complet, A la
construction d'un yacht & moteur
de 42 metres annoncée il y a quel-
ques semaines, s'ajoute désormais
un « classic yacht » de 25 métres
en aluminium.

Un succés qui pour Frédéric
Jaouen, le patron du chantier con-
carnois, traduit le chemin parcou-
ru par I'entreprise en quelques
années : « En 1993, j'ai créé ce
chantier un peu par hasard, avec
la complicité de Frédéric Breuilly,
pour la construction d'un voilier
de 23 metres. On s'est entété,
mais je ne pensais pas a I'époque
pouvair en arriver [a, »

Des embauches a la dé

Une évolution rapide qui s'est tra-
duite par une multiplication des
investissements au cours des der-
niéres années. Aprés la construc-

@ La coque en aluminium du « JFA 82 Classic », voilier de 25 métres, est en cours de construction sous ['un des
deux hangars du quai des Seychelles. (Photo J.L.B.)

tion d'un nouveau bétiment, il y a
prés de trois ans, I'entreprise vient
de procéder a son extension.
« Nous pouvans désormais
accueillir des yachts de plus de 50
métres @ quai et sous hangar.
Avujourd'hui, JFA figure parmi les
chantiers de grande plaisance les
mieux équipés de la facade atlanti-
que francaise. »

Un camet de commande qui se tra-
duit également par des embau-
ches. Le chantier, qui par ailleurs
fait appel, pour la sous-traitance,
a d'autres entreprises du port,
comptera 47 personnes en début
d'année. « 5i nous avons recours a
I'interim et aux contrats a durée
déterminée pour faire face aux
commandes, |'équipe de base du

chantier s'étoffe de facon régulie-
re », poursuit Frédéric Jaouen.

La diversité pour recette

Un succes d'abord lié au chantier
de rénovation d'une goélette de
42 métres, le Magistral, il y a trois
ans. Le résultat a ouvert des por-
tes a JFA qui a su gagner la con-
fiance des grands cabinets d‘archi-
tectes navals. La réalisation des
deux premiéres unités de trés haut
de gamme - un yacht a moteur de
38 métres et un yacht a voile a la
silhouette classique de 21 métres -
a fait le reste. « Plus on produit,
plus on est connu. Les gens con-
naissent désarmais I"aptitude du
chantier a mener de tels projets et
viennent vers nous », se félicite le

patron du chantier, de retour du
salon de Monaco oll « les contacts
ont été hons. »
La recette reste pourtant fragile
pour une PME. « La difficulté est
que notre moyen de production
est rapidement bloqué. »
L'entreprise entend ainsi dévelop-
per son activité en faisant preuve
d'une capacité a produire toutes
sortes de yachts. Elle vient
d‘ailleurs de développer un nou-
veau voilier de 28 métres aux
lignes modernes, en collaboration
avec un nouveau cabinet d'archi-
tecte. Un yacht d’'un montant, com-
me toujours secret, de quelques
millions d'euros, Avis aux ama-
teurs.

Jean Le Borgne



Quest-France
Vendredi 16 avril 2004

Le Sun Tenareze portera au loin 'image du chantier concarnois

Un superbe catamaran signé JFA

Il était 12 h 30, hier matin,
lorsque la coque d’un bleu pro-
fond du superbe Sun Tenareze
a quitté le port. Hissant bientot
dans la brise les 199 m2 de sa
grand voile et atteindre rapide-
ment ses dix nceuds de
moyenne.

Pour JFA, c'était 'aboutissement
d'un trés gros chantier dont les pre-
migres esquisses avaient été dessi-
nées en septembre 2001. « Pour
nous, c'était un projet d’envergure
et on en est fier, le résultat est su-
perbe », résumait avec un grand
sourire Frédéric Jaouen, le patron du
chantier de grands yachts concar-
nois.

Au-dela des 26 metres du cata-
maran, une longueur pourtant rare
dans ce type de navire, c'est plutdt
un ensemble de nouveautés qui fai-
sait I'originalité du projet pour JFA.
D’abord, c'était la premiere fois
qu'elle sortait un multicoque, en
outre en matériaux composites, et
c'était également le premier chantier
que I'entreprise manageait complé-
tement de A a Z, a partir de plans de
Michel Joubert. Larmement avait
une idée précise et sa propre culture.
Son représentant qui a suivi toute
la construction de prés a trouvé a
Concarneau a la fois, la compétence
et une ambiance familiale que seul
un petit chantier peut apporter.
« Nous avons démontré notre ca-
pacité a gérer la globalité du pro-
jet, c’est formidable qu’il nous ait
fait confiance ». Car a priori, ce
n'était pas forcément dans ses
cordes.

JFA a joué les chefs d'orchestre
en s'adjoignant les connaissances
technigues de CDK et d’'Hubert Des-

Sun Tenareze, sous pavillon guernesiais, quitte le port. On le reverra peut-étre cet été.

joyeaux, a Port-la-Forét, rompus aux
spécifications structurelles liées aux
matériaux composites.

Coté fonctionnalités et design,
c'était le domaine de Pierre-Jacques
Kubis qu'on avait déja vu beaucoup
travailler sur le Magistral. Une vraie
réussite qui va faire du Sun Tenareze
un voilier d’exception. Car en géné-
ral, 'esthétique n'est pas le fort des
multicogues. D'évidence, celui-ci va
trancher avec son élégante touche
puriste. Un raffinement qui ne cede
en rien a son coté voilier. Le soin ap-

porté par le chantier dans ses pré-
cédentes réalisations se trouve ici
confimeé. « G'est un multicoque dif-
férent des autres », se contente de
préciser Frédéric Jaouen.

Et pour le chantier, ce peut étre un
nouveau marché qui viendra s'ajou-
ter a sa renommée internationale
dans les yachts classiques de la
grande plaisance et les motor
yachts. « Cela contribue a notre
image ». JFA s'est déja fait un nom
dans ce créneau, a travers les trois
grands salons que sont Fort-Lau-

derdale aux USA, Dusseldorf ou
Cannes.

Clest en février 2003 que la coque
est arrivée de Port-la-Forét et que
I'équipe de JFA travaille dessus. Au
total, plus de 80 000 heures de tra-
vail. Ou en résumé « I’équivalent de
cinquante années de travail pour
un homme ! », Et quel travail !

Longueur 25,75 m; largeur
11,80 m ; hauteur de mét 26,71 m
déplacement 45 tonnes ; puissance
deux loteurs de 150 CV ; quatre ca-
bines.
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Yachts. Le chantier JFA

@ Catamaran de prés de 26 métres, le dernier du chantier JFA a quitté
Concarneau hier en fin de matinée. (Photo J.L.B)

Deux coques de prés de 26
métres pour quatre cabines
feutrées. Le Sun Tenareze,
dernier né du chantier con-
carnois JFA spécialisé dans
la construction d'unités de
luxe, a été livré, hier, a son
propriétaire, un armateur
basé a Guernesey. Un pre-
mier catamaran signé avec
succés par le chantier.

Aprés la livraison I'an passé d'un
yacht classique de 21 métres et
d'un yacht & moteur de 37 métres,
le chantier JFA vient de confirmer
sa capacité a répondre a de nou-
veaux paris. Le Sun Tenareze livré
hier est le fruit de plus de
82.000 heures de travail et de plu-
sieurs mois d'études.

Partenaire de CDK

« Nous n'avions aucune expérien-
ce en matiére de catamaran, mais
notre capacité a répondre a des
projets a l'unité a séduit I'arma-

teur », explique Frédéric Jaouen, le
patron du chantier concarnois.
Pour mener a bien ce nouveau pro-
jet, le chantier s'est rapproché
d'un nouveau partenaire. La cons-
truction des coques dessinées par
I'architecte Michel Joubert, a été
confiée au chantier CDK de Port-La-
Forét. Et ce partenariat ne s'est
pas limité a de la sous-traitance.
« Hubert Desjoyeaux s'est large-
ment impliqué dans cette construc-
tion en apportant ses compétences
pour l'approche structurelle. Le
design a été confié a Pierre-Jac-
ques Kubis », poursuit Frédéric
Jaouen.
Au final, cette nouvelle unité por-
tant 200 m? de voilure au prés et
équipée de deux moteurs de 150
ch, devrait conforter le chantier
concarnois dans sa capacité a
s'adapter aux demandes.
Pour son patron, « JFA a 11 ans
cette année, mais continue a cons-
truire une image. »

Jean Le Borgne
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